
       

最大荷重
1506kg

最大荷重
57kg

ストロングペイブの場合

ストロングペイブの場合

従来のインターロッキング
ブロックの場合

従来のインターロッキング
ブロックの場合

Strong PointStrong Point 輪荷重に強い
輪荷重分散性の高い100㎜×200㎜サイズは、3次連結構造と組合せることで、路面の
安定性をより確かなものにします。

●大型車通行による長期経過観察状況 1 ●大型車通行による長期経過観察状況 2

ブロック３個をジョイント
した状態でセットし、端部
ブロックのみ固定します。
このとき中央のブロック
は固定なし状態とします。
中央のブロックに荷重を
かけ、連結部が破壊する
まで載荷し最大強度を確
認しました。

四辺フレームによる支持
状態でブロックを吊り上げ、
20㎏入り砂袋による載荷
試験を行い耐力を確認し
ました。

●連結構造耐力の検証

●連結部強度の検証

ストロングペイブは従来
ブロックに対して
25倍以上の強度が確
認されました。

従来ブロックでは20㎏で
陥没したのに対してスト
ロングペイブは400㎏
でも底面のたわみがほと
んどなく平坦性が保たれ3
次元連結構造による高い
耐力が確認されました。
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インターロッキングブロックの常識を破った

待 望 の 重 車 両 用 ブ ロ ッ ク ｡

インターロッキングブロックの常識を破った

待 望 の 重 車 両 用 ブ ロ ッ ク ｡

Concrete  Paving Blocks

STRONGPAVE
ス ト ロ ン グ ペ イ ブ

NEW

ス
ト
ロ
ン
グ
ペ
イ
ブ

ス
ト
ロ
ン
グ
ペ
イ
ブ

Strong Point Strong Point 水平、垂直の強固な3次元連結構造
従来のブロック舗装の弱点であった車両走行による水平、垂直方向のズレやわだちを
抑制し、路面の安定性を確保します。

XYZ3次元連結構造

側面凹凸でＺ↑垂直方向に連結

裏面凹凸でX↔Y水平方向に連結

Y

X

400kg 20kg


